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เขยีนโดยคุณฟุจโิมโตะ แผนกวศิวกรรมขายงานฉีด 

 

สวสัดคีรบั ผม ฟุจโิมโตะ จากแผนกวศิวกรรมขายงานฉีด 

วนันีจ้ะมาพูดถงึเร ือ่งมาตรฐานการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดท์ีผ่มไดไ้ปหาขอ้มูลมานะครบั 

ท่านทีส่นใจในเร ือ่งรถยนตค์งจะทราบกนัดอียู่แลว้ว่าการออกแบบรถยนตใ์นสมยันีเ้นน้ไปทีค่วามตอ้งการของผูใ้ชร้ถ 

ซึง่ปัญหาทีม่มีาตัง้แต่หลายปีกอ่นคอืความเป็นกลางทางคารบ์อนครบั 

การลดปรมิาณคารบ์อนไดออกไซดท์ีถู่กปล่อยออกมาจากรถยนตจ์งึเป็นจดุมุ่งหมายหลกัของการออกแบบรถของอุตสาหก

รรมรถยนตค์รบั เทรนดร์ถยนตใ์นปัจจบุนัต่างก็ถูกออกแบบใหต้อบสนองความตอ้งการในขอ้นีค้รบั 

ไม่ใชแ่ค่เคร ือ่งยนตป์ระหยดัพลงังานอย่าง HV、PHEV、EV、FCV ต่างถูกออกแบบเพือ่ตอบโจทยค์วามตอ้งการนี ้

ชิน้ส่วนประกอบภายนอกเองก็ถูกออกแบบโดยค านึงถงึการลดการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดด์ว้ยเชน่กนั 

รวมถงึลดการใชช้ ิน้ส่วนตกแต่งภายนอกลง และใชง้านฉีดทีไ่ม่ตอ้งตกแต่งอะไรเพิม่ การตกแต่งพิม่เตมิ (การชบุ, 

การพ่นส,ี การตดิฟิลม์) เป็นกระบวนการทีใ่ชพ้ลงังานทัง้น้ัน ถา้เป็นการใชพ้ลงังานหมุนเวยีนก็ไม่มปัีญหาอะไร 

แต่ถา้เป็นการใชพ้ลงังานความรอ้นมาผลติก็จะกอ่ใหเ้กดิกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดข์ึน้ครบั 

แนวคดินีม้าจากแนวคดิ LCCO2 (life cycle CO2) ซึง่เป็นหน่ึงในมาตรฐาน ISO14000 

แน่นอนว่าแนวคดินีเ้ป็นปัญหาใหญ่ส าหรบับรษิทัของเราทีข่ายชิน้ส่วนตกแต่งทีเ่ป็นงานชบุ ขอ้มูลทีผ่มทราบวมาคอื รถ 

Land Cruiser 250 ทีม่กี าหนดการเปิดตวัเรว็ๆ นี ้ทางนักออกแบบไดเ้ลอืกใชช้ ืน้ส่วนงานชบุมากมายในการตกแต่ง 

แต่โปรเจคทีเ่สนอไปนีก็้โดนยกเลกิในทีป่ระชมุเพือ่ประเมนิผล 

เพราะแมว้า่นักออกแบบจะตอ้งการใชช้ ิน้งานชบุเพือ่ความสวยงาม แต่ขดักบัเทรนดค์วามตอ้งการของผูใ้ช ้

เน่ืองจากแต่ละประเทศมสีถานการณภ์ายในทีแ่ตกต่างกนั จงึเป็นไปไม่ไดท้ีจ่ะสรา้งกฎระเบยีบทีบ่งัคบัใชเ้หมอืนกนัทั่วโลก 

ถงึอย่างน้ันแต่ละประเทศก็มีความพยายามทีจ่ะบรรลุเป้าหมายความเป็นกลางทางคารบ์อน โดยตัง้เป้าหมายทีสู่งไว ้

(ขอ้บงัคบั) 

แลว้ขอ้บงัคบัทีว่่าคอือะไร（ขอ้บงัคบั CAFE）ผมลองไปหารายละเอยีดมาแลว้ครบั 

แมว้่าจะมคีวามยากล าบากแต่ก็มกีารก าหนดขอ้บงัคบัขึน้มาตัง้แต่อดตีครบั ในปี 1970 

ไดเ้กดิขอ้บงัคบัมสักีข้ึน้ในสหรฐัอเมรกิารครบั ในเวลาน้ัน ฮอนดา้ไดส้รา้งปรากฎการณโ์ดยคดิคน้ระบบ CVCC 

ขึน้มาครบั สงครามไม่ใชจ่ดุก าเนิดของสิง่ประดษิฐ ์

แต่สิง่ประดษิฐท์ีน่่ามหศัจรรยอ์าจเกดิขึน้ในสถานการณท์ีย่ากล าบากนะครบั 

ลมพายุไตฝุ้่ นในปัจจบุนัอาจกลายเป็นลมทะเลในอนาคตก็ไดค้รบั 

 

ขอ้มูลดา้นล่างอา้งองิจากอนิเตอรเ์น็ต 

ขอ้บงัคบั CAFE  (Corporate Average Fuel Efficiency：มาตรฐานประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิโดยเฉลีย่) 

ขอ้บงัคบั CAFE น้ันไดก้ าหนดใหบ้รษิทัผูข้ายรถยนตข์ายรถยนตไ์ฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพ 

การใชเ้ชือ้เพลงิสูงเป็นจ านวนมากได ้โดยในขณะเดยีวกนัก็สามารถขายรถยนตท์ีม่ี 

ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิต ่าจ านวนนอ้ยไดด้ว้ย 

บรษิทัผูข้ายรถยนตส์ามารถก าหนดความสมดุลการขายรถทัง้สองแบบไดเ้อง 

ขอ้บงัคบัทีเ่ร ิม่ใชใ้นอเมรกิาและยุโรป แต่ในปัจจบุนัญีปุ่่ นเองก็น ามาใชด้ว้ย 



 

อเมรกิา: มกีารปรบัปรุงเร ือ่ย ๆ ตัง้แต่โมเดลทีอ่อกในปี 2026 

โมเดลทีอ่อกในปี 2030 ก าหนดใหต้อ้งมปีระสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิที ่55mpg(ประมาณ24km/L) 

 

สหภาพยุโรป(EU): มกีารใชข้อ้ก าหนดใหม่ตัง้แต่ปี 2021 ทีก่ าหนดว่า 

ปี 2030 ลดการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดโ์ดยเฉลีย่จากการขายรถยนตใ์หม่เมือ่เทยีบ 

กบัปี2021 ลงไดม้ากกว่า 37.5% 

2035 ลดการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดล์งเหลอืศูนย ์(การปล่อยมลพษิเป็นศูนย)์ 

หรอืก็คอืจะไม่มกีารใชร้ถทีใ่ชเ้ช ือ้เพลงิและรถHEVน่ันเองครบั 

 

จนี: เร ิม่ใชข้อบงัคบัในปี 2020 โดยมเีป้าหมายใหล้ดการใชเ้ชือ้เพลงิเฉลีย่ลง  

5L/100km(20km/L) ในปี 2025 ครบั 

 

ญีปุ่่นเองก็เร ิม่ใชข้อ้บงัคบันีแ้ลว้ แต่ปีทีส่ าคญัคอืปี 2030 ครบั 

ขอ้บงัคบั CAFE เองก็เร ิม่มผีลบงัคบัใชใ้นญีปุ่่ นแลว้นะครบั ในเดอืนมนีาคม ปี 2020 กระทรวงเศรษฐกจิ 

การคา้และอุตสาหกรรม และ กระทรวงทีด่นิ 

โครงสรา้งพืน้ฐานการขนส่งและการท่องเทีย่วไดอ้อกประกาศมาตรฐานการประหยดัเชือ้เพลงิส าหรบัรถยนตน่ั์งส่วนบุคคลปี 

2030 ครบั 

ภายใตก้ารบงัคบัใชข้อ้บงัคบันี ้มกีารตัง้เป้าใหป้ระสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิปี 2030 อยู่ที ่「25.4（กโิลเมตร／ลติร）」

ซึง่เป็นตวัเลขทีเ่พิม่ขึน้จากมูลค่าจรงิปี 2016 มากกว่า 30% ที ่19.2 (กโิลเมตร/ลติร) 

 

การปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดจ์ากกระบวนการการผลติพลงังานก็ถูกบงัคบัใชด้ว้ย 

ขอ้บงัคบั CAFE มผีลบงัคบัมาใชไ้ม่เพยีงแค่ควบคุมประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของตวัสนิคา้ทีเ่ป็นรถยนตเ์ท่าน้ัน 

แต่รวมถงึกระบวนการผลติพลงังานไฟฟ้าดว้ย เพือ่ควบคุมไม่ใหเ้กดิความไดเ้ปรยีบของรถEVหรอืPHEV

（รถยนตไ์ฮบรดิ）ต่อรถยนตท์ีใ่ชเ้ช ือ้เพลงิอย่างเบ็ดเสรจ็ 

ประเด็นส าคญัคอืกระบวนการผลติไฟฟ้าทีแ่ต่ละประเทศใชก็้มผีลอย่างมากต่อการประเมนิ ยกตวัอย่างเชน่ 

ประเทศนอรเ์วยใ์ชน้ ้าเพือ่ผลติไฟฟ้า แต่ในญีปุ่่ นใชพ้ลงังานความรอ้น แมว้่าจะมกีารพฒันารถ EV 

ทีส่ามารถเดนิทางในระยะทางทีเ่ท่ากนัโดยใชป้รมิาณไฟฟ้าเท่ากนั 

ญีปุ่่ นอาจถูกตดัสนิใหป้ล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดน์อรเวยถ์งึ 30 เท่าครบั 

ศพัทเ์ทคนิคทีใ่ชส้ าหรบัประสทิธภิาพในการใชพ้ลงังานของรถยนตค์อื 「Tank-to-Wheel」

ส่วนของกระบวนการผลติพลงังานจะใชค้ าว่า「Well-to-Tank」

และการน าพลงังานมาใชใ้นกระบวนการผลติรถจะเรยีกว่า「Well-to-Wheel」ครบั 

 

LCCO2 ตอื  

LCCO2「วฏัจกัรชวีติของCO2」เป็นการประเมนิหาปรมิาณ CO2 



ทีป่ล่อยออกมาในระหว่างกระบวนการผลติผลติภณัฑใ์ด ๆ โดยค านวณปรมิาณ CO2 

ทีป่ล่อยออกมาต่อปีของอายุการใชง้านของผลติภณัฑค์รบั  

ปัจจบุนัมกีารควบคุมโดยมาตรฐาน ISO โดยม ี"ISO 14000" เป็นมาตรฐานสากลทีเ่กีย่วกบัดา้นสิง่แวดลอ้ม  

โดยเฉพาะสิง่กอ่สรา้งต่างๆ ทีม่วีงจรชวีติทีย่าวนาน 

การใชพ้ลงังานและการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจกถอืเป็นปัจจยัดา้นสิง่แวดลอ้มทีส่ าคญั LCCO2 จะวดัการปล่อยกา๊ซ CO2 

โดยเร ิม่ตัง้แต่การออกแบบ, กอ่สรา้ง ไปจนถงึการด าเนินงาน การรโีนเวท และการก าจดัสิง่กอ่สรา้ง 

ทัง้หมดจะถูกน ามาใชเ้ป็นตวับ่งช ีค้รบั  

จะค านวณ "การใชว้สัดุต่าง ๆ " "ระยะการขนส่งวสัดุ" "การใชพ้ลงังานจากอุปกรณห์รอืเคร ือ่งมอืเคร ือ่งใช ้เชน่ 

เคร ือ่งปรบัอากาศและแสงสวา่ง ฯลฯ ของสิง่กอ่สรา้งเอง รวมถงึปรมิาณของวสัดุ การใชพ้ลงังาน 

ทีเ่กดิจากแต่ละกระบวนการผลติของอุปกรณ,์ เคร ือ่งมอืเคร ือ่งใชใ้นการกอ่สรา้งน้ันดว้ย  

การประเมนิทีค่รอบคลุมจะด าเนินการโดยใชม้สีมดุลระหว่างปรมิาณรายการทีม่ผีลกระทบและปรมิาณของเสยีทีเ่กดิครบั 

 

 


