
เทคโนโลยจีาก F1 สู่รถยนตจ์ าหน่ายทั่วไป 

16/02/2026 

ฝ่ายควบคุมคุณภาพ มาคบิะระ 

ทุกคนมภีาพลกัษณอ์ย่างไรเกีย่วกบัมอเตอรส์ปอรต์บา้งครบั/ค่ะ? 

สิง่ทีม่กัถูกพูดกนัคอืว่า รถวิง่อยู่รอบเดมิซ า้ๆ แลว้คนดจูะสนุกตรงไหน? หากพดูอย่างน้ันคงเขา้ใจได ้

ถา้คุณไม่มคีวามสนใจดา้นนี ้ก็คงคดิเชน่น้ัน 

 

 

 

ส่วนตวัผม/ดฉัินคดิว่าความน่าสนใจของมอเตอรส์ปอรต์ก็คอื มนุษยใ์ชส้มอง ความรู ้ความสามารถ 

สรา้งและปรบัแตง่รถ แลว้คนขบัทีม่าจากทั่วโลกจะแข่งขนั ทมีงานก็มารว่มสูก้นั น่ันคอืความยอดเยีย่มทีสุ่ดของ 

F1 

เทคโนโลยทีีเ่กดิขึน้ตรงน้ันจะถูกน ามาใชก้บัรถทีเ่ราใชทุ้กวนัหลายปีต่อมา ผูก้อ่ตัง้ฮอนดา้ โซอจิโิระ ฮอนดะ 

เคยกล่าวว่า “F1 คอืหอ้งทดลองทีว่ิง่ได”้ 

ในคร ัง้นีผ้ม/ดฉัินอยากแนะน าวา่เทคโนโลยจีาก F1 ชนิดใดบา้งทีถู่กน ามาใชก้บัรถจ าหน่ายทั่วไป 

หวัขอ้ย่อย 

• พาเดลิชฟิท ์

เมือ่ตอ้งเปลีย่นเกยีร ์สามารถเปลีย่นไดโ้ดยไม่ตอ้งละมอืจากพวงมาลยั ฟีเจอรนี์เ้ฟอรร์ารเีป็นผูใ้ชใ้น F1 

เป็นคร ัง้แรก และต่อมาเมือ่ปรบัมาใชใ้นรถจ าหน่ายทั่วไป เฟอรร์ารยีงัคงเป็นผูร้เิร ิม่เชน่กนั 

 

 



• เบรกคารบ์อนเซรามกิ 

เน่ืองจากมรีาคาสูงจงึมกัพบไดใ้นรถหรูเท่าน้ัน แตข่อ้ดคีอืท าใหน้ ้าหนักเบาลง ความทนความรอ้นดขีึน้ 

และความปลอดภยัสูงขึน้ 

• ระบบควบคุมแรงฉุด (Traction Control) 

เทคโนโลยทีีเ่ฟอรร์ารเีป็นคนเร ิม่ใชใ้นตอนแรก แตป่ัจจบุนัใน F1 ถูกหา้มใชง้าน อย่างไรก็ตาม 

เทคโนโลยทีีพ่ฒันาต่อมา เชน่ ABS, ASP, ESP เป็นตน้ ไดถู้กน าไปใชใ้นรถจ าหน่ายทั่วไป 

 

 

 

• ระบบชารจ์พลงังานจากการเบรก (KERS) 

เป็นระบบทีช่ารจ์แบตเตอร ีเ่มือ่เบรก เพือ่เก็บพลงังานไวใ้ชต้อนเรง่ความเรว็ 

หลกัการเดยีวกนันีถู้กน าไปใชใ้นรถไฮบรดิและรถไฟฟ้าในปัจจบุนั 

 

 

 

ยงัมอีกีมาก แต่ขอจบบทน าไวเ้พยีงเท่านี ้

 

 

 



จากตรงนีต้อ่ไป ผม/ดฉัินจะอธบิายการเปลีย่นแปลงกฎระเบยีบของ F1 ในปี 2026 

ซึง่ถูกกล่าวว่าเป็นการเปลีย่นแปลงทีห่าไดย้ากเหมอืนหน่ึงคร ัง้ในรอ้ยปี 

 

 

 

ฤดูกาล 2026 กฎระเบยีบของ F1 จะมกีารเปลีย่นแปลงอย่างมาก 

• การย่อขนาดรถ F1 

ความยาวรวมจาก 3600 มม. เหลอื 3400 มม. ความกวา้งจาก 2000 มม. เหลอื 1900 มม. 

น ้าหนักขัน้ต า่ของรถ 768 กก. 

โดยรวมดาวนฟ์อรซ์ลดลงประมาณ 30% และแรงตา้นอากาศลดลงประมาณ 55% 

ท าใหก้ารต่อสูแ้ซงและโอเวอรเ์ทคง่ายขึน้ดว้ยการออกแบบใหม่ 

• การน าระบบแอคทฟีแอโร (Active Aero) มาใช ้

ระบบ DRS (ปีกปรบัความสูงแบบเดมิ) ถูกยกเลกิ และแทนทีด่ว้ยปีกหนา้-

หลงัแบบแอคทฟีทีส่ามารถท างานเพือ่ปรบัปรุงการไหลของอากาศ 

คาดว่าจะมสีถานการณก์ารโอเวอรเ์ทคเพิม่ขึน้ และเน่ืองจากเป็นปีแรกของกฎใหม่นี ้

แต่ละทมีจะทดลองรปูแบบปีกต่าง ๆ กนั ซึง่เป็นสิง่ทีน่่าตดิตาม 

• หน่วยพลงังาน (Power Unit) 

เคร ือ่งยนต ์F1 เป็นเคร ือ่ง 1.6 ลติร V6 เทอรโ์บ โดยในปี 2025 จะม ีMGU-H และ MGU-K แต่ในปี 

2026 MGU-H จะถูกยกเลกิ 

แทนทีด่ว้ยการปรบัสมดุลการใหก้ าลงัไฟฟ้าจาก MGU-K 

(ตวัเลขพลงังานและการเปลีย่นแปลงควรตรวจสอบจากแหล่งขอ้มูลทางเทคนิคอกีคร ัง้) 

สรุปคอื ในปี 2025 สดัส่วนก าลงัจากเคร ือ่งยนตก์บัมอเตอรอ์าจเป็น 80% ต่อ 20% แต่ในปี 2026 

จะปรบัเป็นประมาณ 50% ต่อ 50% 

รถ F1 รุน่ปัจจบุนัจงึเหมอืนกบัรถไฮบรดิมากขึน้ 

• ความยั่งยนืของเชือ้เพลงิ 

เช ือ้เพลงิจะเปลีย่นเป็นแบบยั่งยนื (carbon-neutral) 

มขี่าวว่าผูจ้ดัหา (ซพัพลายเออร)์ ของหน่วยพลงังานจะมกีารเปลีย่นแปลงในปี 2026 

โดยมบีรษิทัน า้มนัหลายรายเขา้มาเกีย่วขอ้ง 



ตวัอย่างเชน่ ทมีเมอรเ์ซเดสมพีนัธมติรดา้นเชือ้เพลงิเป็นเพโตรนาส แต่ในปี 2026 

อาจมกีารจดัหาไม่สม ่าเสมอและปี 2027 อาจมคีวามยากล าบากในการจดัหา 

จงึมข่ีาวลอืว่าทมีเมอรเ์ซเดสบางทมีอาจลดการพึง่พาซพัพลายเออรปั์จจบุนั 

• ทมีใหม ่2 ทมีเขา้รว่ม 

ตัง้แต่ปี 2026 อาวูดี ้(Audi) และแคดลิแลค (Cadillac) จะเขา้รว่ม 

• ทมีของนิวเวย ์(Newey) จะเป็นทีจ่บัตามอง เน่ืองจากนิวเวยเ์ป็นผูอ้อกแบบรถ F1 ชือ่ดงั 

แมก้ระทั่งปัจจบุนัยงัออกแบบดว้ยแบบรา่งและปากกา จงึน่าตดิตามผลงานของทมีใหม่นี ้

 

เขยีนมายาวมาก แตต่อนนีท้ั่วโลกก าลงัอยู่ในบรรยากาศบูมของ F1 จ านวนประเทศทีเ่ป็นเจา้ภาพเพิม่ขึน้ 

ค่าเชา่ลขิสทิธิก์ารถ่ายทอดก็เพิม่ขึน้ (เชน่ สญัญาระยะยาวกบับรษิทัต่างชาต)ิ 

ในญีปุ่่นเองมกีารเปลีย่นแปลงของผูถ้อืลขิสทิธิแ์ละสญัญาต่าง ๆ ซึง่ส่งผลต่อการถ่ายทอดและรายได ้


